
瞬息即逝卻仍 いまだ人気の高い“幻のGT-R”
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短命に終わる 極受歡迎的“夢幻GT-R”

1

前部的大型敞口散熱格柵是GT-R專用設計。

為了追求穩定性，當時罕見地標配了聚氨酯後擾流板。

2000GT-R經歷了變革，擁有動感而精悍的外觀。前後大型的輪拱是其顯著特點。
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以持續高人氣進行全面改款
「Ken&Mary」成為話題

       成為日產品牌的首款Skyline、C10
系列因引進時尚的2門硬頂車型而成功
吸引新的用戶層。被譽為「愛的
的C10系列，即使在末期仍然保持著高
度的市場勢頭，但當時每4年進行一次
車型變更是普遍慣例。因此，於昭和47
年（1972）9月，Skyline進行了第三次
車型變更。
       第4代的型號以三位數表示為
型號，其標語經過多次討論後最終確定
為「Ken&Mary的Skyline」。
      這個命名是因其聽起來好聽而被採
用的，而Ken&Mary這對年輕情侶乘坐
Skyline進行旅行的廣告大受歡迎。此
外，Ken&Mary的T恤也賣得驚人，經銷
商在週末舉辦的促銷活動中派發的紀念
品也非常受歡迎。廣告歌曲的銷售量也
超過30萬，非車輛相關的商品也暢銷，
甚至成為社會現象。

       第4代展開了多樣化的車型結構，提
供了多種車身類型和引擎選擇。這也是
吸引眾多人關注的原因之一。首次同時
發表了4門轎車和2門硬頂車型，還提供
了獨具個性的休旅車和麵包車。
       引擎也多種多樣。標準車型搭載的
是舊式Prince系列的直列四缸SOHC引
擎，提供G16型和G18型兩種型號。長車
頭的2000GT搭載直列六缸SOHC的L20
型引擎，而2000GT-X則採用了SU雙化
油器的規格。然而，上一代Skyline的旗
艦型號和形象代表2000GT-R，在9月時
點並未公布。2000GT-R首次亮相是在
2000GT發布後的一個月，於第19屆東
京車展上的日產展示攤位。最引人注目
的車款是GT-R Racing Concept，車身顏
色為苔綠色，並帶有金色點綴。基礎車
型是長車頭的楔形2門硬頂車型，具有充
滿活力的外觀，並搭配犀利的腰線窗

期待已久的2000GT-R隆重登場！ 
變身成為煥然一新的時尚車身

戶，顯得十分適合。展車採用全黑色的
進氣格柵，擴大輪拱，並裝備了寬胎。
前後都裝有擾流板。
      在車展上獨佔話題的GT-R Concept
的市售版本，在昭和48年（1973）1月
揭開神秘的面紗。第2代的2000GT-R被
賦予型號「KPGC 110」，前面罩有專屬
設計。它將傳統的雙頭燈和精緻的網狀
格柵結合在一起，並在進氣格柵左側嵌
入了雙層堆疊的GT-R徽章。在側視圖
中，可見到釘固的輪拱吸引人的目光。
第2代的2000GT-R不僅在後部，還在前
部安裝了輪拱。成為Skyline標誌之一的
後部衝浪線，被輪拱打斷。安裝在後翼
板上的GT徽章是自GT-B以來持續的榮耀
紅色徽章。

尾燈由方形轉變為充滿運動感的圓形。這種圓形四燈設計也傳承到後來的GT-R
車型。

引擎室設計寬敞。採用自2000GT-R時代以來廣受好評的S20型引擎。
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   輪胎尺寸為175HR 14的子午線輪
胎。剎車不僅裝在前輪上，後輪也採用
配備伺服的碟式煞車。此外，恢復圓形
尾燈也成為新聞中的亮點。在後端裝有
擾流板。
      車內裝飾設計參照了2000GT，多角
度無框的儀錶面板是鈍光鋁製。右側設
有電流計，旁邊是一個直徑寬大的速度
計，最高可顯示240公里/小時，以及一
個可顯示轉速高達1萬的轉速表。左側
則有油壓計、水溫計和油量計，以方便
駕駛員查看。最左邊的時鐘是可自由選
配。
     在套有真皮可傾斜機制方向盤上的喇
叭部位嵌入了S標誌，以及在5速手排變
速桿上的變速位置指示，這兩者都採用
了紅色底色，與徽章相同。前方的桶狀
座椅已經進化到助手座也有頭枕。然
而，與第一代一樣，沒有傾斜機制。為
了考量能於賽道奔馳，3點式安全帶成
為標準配備。油門踏板採用腳跟和腳趾
容易使用的設計。

座椅周邊設計
也考量能於賽道奔馳

    動力單元承襲第一代GT-R的賽車引
擎S20型直列六缸DOHC4氣門。缸徑
為82.0 mm，行程為62.8 mm，總排
量為1989cc。專為不銹鋼排氣歧管和
進氣側風道，燃油供應由3個Solex 
40PHH化油器執行。高級汽油規格的
總值最大輸出功率為
最大扭矩為18.0kgm/5600rpm。普通
汽油規格的壓縮比從9.5降至9.0，其規
格為155ps/17.6kg-m。燃料箱不再使
用上一代的100公升容量，而是搭載一
般常見的55公升燃料箱。
    這輛車搭載了一個經過改變齒輪比
的保時捷Syncro 5速手排變速箱。透過
調整齒輪比，增強了其作為一輛
（Grand Touring）車輛的特性，使它
更適合在城市中駕駛。然而，它在賽
道上也可以享受優越的加速性能，並
且在超過5000轉時的引擎聲音也令人
愉悅。它的操控樂趣非常高，一旦駕
馭，將對它產生濃厚的情感。

在承襲上一代的機械結構基礎上
提高了操作便利性

       懸吊系統前懸為麥花臣支柱懸吊/
螺旋彈簧，而後懸則是半拖曳臂式懸
吊/螺旋彈簧的組合。相較於
它加強了避震器等零件，並在後懸增
加了穩定器以減少搖擺。軸距比上一
代的硬頂車型長了40mm，但仍表現出
靈活的操控性，容易掌握所期望的行
駛路線。同時，減輕了煞車踩踏的力
度，更容易操作。

駕駛座和助手座都配備較大的桶型座椅，提供穩定性和舒適性，即使在轉彎時
也能獲得穩定的感覺。

前座椅可前傾，以便進入後座。副駕駛座椅還可以由駕駛座一側進行操作。
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       第2代的2000GT-R應粉絲的期待而
來，許多汽車雜誌都為它製作專題報
導，佔據多頁篇幅介紹。粉絲們下一個
關注的焦點是，第2章的賽道傳奇什麼
時候開始。這是理所當然的，因為賽車
版本早已發布。因此，許多粉絲都熱切
期待著它在賽道上的表現。然而，在所
有的GT-R車型中，Ken&Mary是唯一沒
有在賽道上露面，並成為了唯一一輛不

瞬息即逝卻依然是
受粉絲熱愛的車款

參加賽車的GT-R，這樣的形象深深烙
印在人們的記憶中。
    由於Ken&Mary的GT-R專注於廢氣
對策，僅僅四個月左右後便停止銷
售。第2代被譽為夢幻GT-R，因為其生
產數量僅約200輛左右。據說有2台試
製車和197台生產型，總共約199台，
但實際上生產數量可能稍多。其中3分
之2的車身顏色是白色，3分之1的是銀
色。還有一種紅色的車身顏色，但確
定只有不到十輛。

       Ken&Mary的Skyline已多次創下每
月銷售超過1萬輛的記錄。當然，在所
有Skyline車型中，它的銷售數量是最多
的。在交接給第5代之前，已經生產了
超過67萬輛，Skyline幾乎遍佈整個日
本。但是，Ken&Mary的GT-R幾乎看不
到。由於其稀有性，對Ken&Mary的GT-
R的追捧者不斷增加。在孤高的GT-R
中，以KPGC110型GT-R的名字備受喜
愛，散發著特殊的存在感。

Legendary Japanese Cars

為了防止空氣污染，採用蒸發抑制裝置，防止汽
油從化油器和油箱蒸發並排放到大氣中，但遺憾
的是無法滿足排放氣體的規定。

採用無反光儀錶，開關裝置安裝在方向盤柱
上，以便在繫好安全帶時也易於操作。

前一代車型採用分割式前進氣格柵，但KPGC110型改成增強冷卻風導
入效果的設計。
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內裝以Skyline硬頂2000GT為基礎，於前一年進行了全面改款。透過簡
潔的全黑色統一，以追求運動風格的形象為目標。

進行全面改款時的形象草
圖。從此時可以看出，當時
已經考慮圓形尾燈的設計。

「日產名車再生俱樂部」讓名車陸續復活的活動

       日產汽車公司早期致力於賽車世界，不斷

磨練技術。然後，他們將在比賽和拉力賽中

獲得的眾多技術應用到量產車型中。但是，

幾乎沒有機會接觸到那些為日本汽車史增光

添彩的日產名車。即使實際上曾在賽事中表

現出色的車輛也存放在那裡，大部分都已經

破爛不堪。對於這種情況日產內部熱愛汽車

的有志者感到憂心，開始參與名車的動態保

存，於是「日產名車再生俱樂部」應運而

生。

    這些車迷是來自位於神奈川縣日產技術中

心開發部門的員工，他們在2006年春季開始

俱樂部的活動。俱樂部的目標是以當時的狀

態進行保存日產的歷史名車。在修復古老的

名車過程中，他們也能學到前輩們在車輛製

造、技術創新和思考方式方面的經驗，因此

吸引了眾多愛好者的加入。這些活動在工作

時間之外進行，大部分時間是公司的休息

日。

        他們最初著手修復的是在昭和58年

（1983）參加世界拉力錦標賽（WRC）及

出賽蒙特卡洛拉力賽的日產240RS。接下

來，在平成19年（2007）他們復活在此次

特集中提到的昭和47年（1972）東京車展

的展示車型，那便是Skyline 2000GT-R。而

在復活的車輛中，以Skyline最為常見。這包

括參加昭和39年（1964）的日本大獎賽的

Skyline GT，和在平成7年（1995）參加勒

芒24小時耐力賽的NISMO LM GT-R，以及

R32 Skyline GT-R的N1耐久規格等。

     儘管日產名車再生俱樂部主要專注於修復

賽車，但他們也承擔了其他日產車型的修復

工作。其中包括曾在戰後初期活躍的EV電池

Tama電動車，以及曾在兒童樂園中使用的

Datsun Baby。修復歷史名車的工作速度約

為每年一輛。完成的車輛將在公司內部活動

和NISMO節慶等場合展示給粉絲和媒體。如

果幸運的話，甚至可以聽到名車的引擎聲，

並看到它們在道路上行駛。

這是昭和47年的東京車展上展出的Skyline 2000GT-R 
Racing Concept。隔年昭和48年（1973）中，它加裝了
車牌號碼「73」，以準備參加比賽，但實際上它沒有被
投入實戰，直到35年後的平成19年NISMO節慶活動，它
才再次亮相並展示了它的行駛狀態。

GT-R指標性紅色徽章依舊存在。相較於上一代的紅色徽章，它變得較橫寬。

NISSAN SKYLINE 2000GT-R 1973


